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SOSTENIBILIDAD

La verdadera dificultad estd en que lo verde llegue a ser rentable

Los empleos ecologicos han es-
tado impregnados durante mucho
tiempo de una ciertaexageracion.
Elsector de las energias alter-
nativas puede terminar dando

trabajo amillones

D AV") de personas. Perq

aumentar el precio
LEONHARDT delaenergiaque
———— lasfamiliasylas
empresasusana
diariono es preci-
samentelarecetapara acelerar
laeconomia.

Elargumento mas sélido en
favor de unarespuestaguberna-
mental enérgica al cambio clima-
tico es también el mas evidente: el
cambio climatico. Estados Unidos,
sin contar susislas, ha soportado
en 2012 elafiomas caliente que se
recuerda, ylos 13mas calurosos
del planeta se han producido des-
puésde 1998. Las grandes tormen-
tasylosincendios arrasadores
aumentan en muchas regiones.
Engran parte de China, el aire es
denso como unasopa. Elnivel de
los océanos sube mas deprisade
loprevistohace unos afios y los
costes de los fenémenos meteoro-
logicos extremos aumentan.

Barack Obamay sus asesores
seenfrentanagrandes decisiones
sobre politica climatica. Puede
que las energias alternativas
no sean unasolucion anuestros
problemas econémicos. Obama
cuenta con unaserie de opciones
que tendrian consecuencias
economicas diferentes. Algunas
pueden sin duda hacer daio, pero
otras podrian reportar beneficios
econdmicos que igualen su coste.

Laeleccion masinteresante
alaquese enfrentaObamaesla
deresucitar una version del eje
delafallidainiciativa climatica
democratade 2009: un programa
de limitaci6n de niveles maxi-
mos e intercambio de derechos
de emision, que exige quelas
empresas compren permisos de
emision y les permite decidir cual

ENSAYO
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Las centrales eléctricas producen un tercio de las emisiones de carbono de EE UU. En la imagen, una central de carbén en Wyoming.

eslamejor manerade alcanzar
sus objetivos. Unaempresa que
encuentre formas baratas de re-
ducir las emisiones puede vender
los permisos que no use aotras
que habrian tenido que gastar
grandes sumas parareducir sus
emisiones, conlo que sereduci-
rianlos costes paratodas.
Obamatiene pocas probabili-
dades de crear un programaasi
que abarque todos los sectores,
yaque los republicanos se opo-
nen. Pero puede que sea capazde
crear unaversion reducida para
las centrales eléctricas, lo cualno
espoco, dado que estas generan
alrededor de un tercio de las emi-
siones de carbonode EEUU.
Enopinion delos economistas,
las mejores politicas climaticas
son las que permiten que funcio-
nenlos incentivos del mercado,
mientras que las muy exigentes
tienden aserlas mas perjudicia-
les. Michael Greenstone, econo-

mista del Instituto Tecnoldgico de
Massachusetts y exasesor del Go-
bierno de Obama, advierte: “En
lugar de unasolucién iinica para
todos, se debe permitir que las
empresas encuentren la solucién
menos costosa”.

Exigir que todas las centrales
eléctricas usen turbinas con un
rendimiento minimo, por ejem-
plo, es probable que imponga
grandes gastos aalgunas de ellas.
Tal vezlas centrales estén disefia-
das demaneraqueles sea posible
utilizar sus viejas turbinas y re-
ducir las emisiones de otra forma.
Unaimposicion podriaobligarlas
aaumentar mas de lo necesario
los precios que pagan los consu-
midores, afin de obtener el mismo
beneficio climatico.

Los economistas medioam-
bientales estanalaesperade
ver si Obama toma medidas
paramantener el crecimiento
econdmico como eje de su politica

climaticaintentando regular las
centrales eléctricas existentes
mediante permisos que no perju-
diquen al mercado.

Lafinanciacion de lainvestiga-
cion es unaimportante segunda
via por laque Washington puede
intentar frenar el cambio clima-
tico sin perjudicar el crecimiento
econdmico. E1Gobierno gastara
3.800 millones de délares este afio
enlainvestigaciony el desarrollo
delasenergias limpias, segtiin
Brooking Institution, unaorgani-
zacion paralas politicas publicas
sin animo de lucro.

Esunacantidadinfima com-
paradaconlos 30.000 millones de
doélares dedicados alainvestiga-
cion médica0los15.000 millones
de las subvenciones agricolas.
Uninforme ideolégicamente
neutral harecomendado que se
dediquen 25.000 millones de d6-
lares anuales mas alas energias
alternativas.

Un pequefio programadel
Departamento de Energia, el
Organismo de Proyectos de In-
vestigacion Avanzada-Energia,
conocido como Arpa-e (por sus
siglas eninglés) y creadoaima-
gende Darpa, ellaboratorio de
investigacion del Pentagono que
construyo6 Internet, deberia ser-
vir de modelo, opinan Greenstone
yotros. Elprogramafinanciala
investigacion de altoriesgo cuan-
do esimprobable que el sector
privadolohaga.

Elhechode pasarse aenergias
mas carasy limpias no promete
mayor prosperidad y un planeta
mas saludable. Pero tampoco
tiene por qué provocar estanca-
miento. Alfinal, el argumento
economico mas solido en favor de
unarespuestadecidida al cambio
climaticoes elhechode que la
economiano funcionara demasia-
dobien enunmundolleno de se-
quias, huracanes y olas de calor.

ANALISIS

H uellaszcarbono
en los cielos

Por ELISABETH ROSENTHAL

Unvuelodeidayvueltade
NuevaYork a EuropaoaSan
Francisco generaun calenta-
miento equivalente adosotres
toneladas de diéxido de carbono
por persona. El estadounidense
medio produce unas 19 toneladas
de di6xido de carbono al afio; el
europeo medio, 10.

De modo que si tomausted
cinco vuelos largos al afio, es facil
querepresententres cuartas par-
tes delas emisiones que genera.
Enotras palabras: paramuchas
personas, viajar en avion es supe-
cadomedioambiental mas grave.

Aunque las emisiones de los
viajes en avion suponen ahora
solo el59; del calentamiento, se
prevé que esa cifra aumente con-
siderablemente, dado que el vo-
lumen delos viajes por aire esta
aumentando muchomas deprisa
que los avances en el ahorro de
energiadelos aviones.

Esaeslarazonporlaque,en
2008,1a Uni6én Europea decidi6in-
corporar laaviacion asu plan de
control delas emisiones: “Cree-
mos que aquellos de nosotros que
podamos permitirnos pagar un
billete de avién también podemos
permitirnos pagar la contami-
nacién que causanuestro viaje”,
dice Connie Hedegaard, comisa-

riaeuropea de accién climatica.
Enunademandajudicial fallida
presentada el aino pasado ante
el Tribunal de Justicia Europeo,
algunas aerolineas de Estados
Unidos alegaban en parte quela
Unién Europeano tiene derecho
agravar las emisiones de los vue-
los transatlanticos porque estos
tienen lugar en el espacio aéreo
internacional.

En otoio, Estados Unidos apro-
béunaley que prohibe alas aero-
lineas nacionales participar en el
sistema de comercio de derechos
de emisién de la Unién Europea,
envirtud del cuallas empresas
paganunas cuotas si generan un
exceso de emisiones de carbono.

Airlines for America, ungrupo
delsector delas aerolineas estado-
unidenses, ha propuesto fijar unos
objetivos de emisiones paralos
vuelos de aquia2020y no anadir
penalizaciones economicas hasta
mastarde. Nancy Young, vice-
presidenta de asuntos medioam-
bientales del grupo, explica que
el sistemaeuropeo costariaalas
aerolineas estadounidenses 3.100
millones de délares entre 2012y
2020,y precisa: “Esto sacadinero
delaaviacion de EE UU parame-
terloenlasarcas europeas”.

Pero en el sector hay quienes
rechazan esaopinién. “Creo que

Comparativa de emisiones de carbono

VUELOS DE LARGO RECORRIDO Tres viajes ida y
vuelta entre Chicago y Francfort producen:

104

toneladas de diéxido

de carbono por pasajero

UN ANO DE TRAFICO
Media de
kilémetros de

un vehiculo medio
en EE UU (15.462
en 2010)

35

-
2

toneladas
por pasajero

VUELOS CORTOS
Tres viajes ida y
vuelta entre Detroit
y Nueva Orleans

Fuentes: calculos del World Land Trust,
Administracién de Informacién Energética de
EE UU, Departamento de Energia de EE UU

las aerolineas suelen exagerarla
dificultad de esto”, opina David
Hodgkinson, exdirector de ser-
vicioslegales dela Asociacién
Internacional del Transporte Aé-
reo, un grupo delsector. “El coste

toneladas por coche

toneladas
por vehiculo

UN ANO DE ELECTRICIDAD
Media anual de un hogar
en EE UU (11.496

: kilovatios/hora en 2010)

6,0

toneladas por hogar

6

toneladas
por pasajero

VUELOS COSTA A COSTA
Tres viajes ida 'y
vuelta entre Filadelfia
y San Francisco

UN ANO DE MOVILIDAD
Media de 160 kilometros
a la semana en
un vehiculo medio

1,9
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suele ser bajo y recae enlos pasa-
jeros”. Aflade quelaaustraliana
Qantas vaasecundar el sistema
europeo, segiin el cual las aeroli-
neas deben comprar los llamados
bonos de carbono sisuperan los

objetivos de emisiones anuales
que tienen asignados, que sere-
ducen de afo enafio.

Algunos analistas calculan que
el programa europeo incrementa-
riaenunos cinco délares el precio
deun vuelotransatlantico tipico.
Otros seflalan que los precios
delosbilletes podrian acabar
subiendo mucho mas. El precio
delos créditos de carbono varia
como un valor bursatil y es ahora
mas bajo que nunca.

Este afio,laUnién Europea va
arecaudar los pagos delas emi-
siones de los vuelos continentales
europeos. Estohahecho que alas
aerolineas europeas les resulte
mas dificil competir en un sector
donde larivalidad es salvaje,
asegura Thomas Kropp, vicepre-
sidente primero de Lufthansa.

Hedegaard advierte que, si
laOrganizacién Internacional
de Aviacién Civil no consigue
presentar en septiembre un
programasolido y basado en el
mercado,1a Unién Europeaem-
pezaraarecaudarlas cuotas de
las emisiones de todos los vuelos
que aterricen en sus aeropuertos
ydespeguen de ellos.

Deunmodouotro, los precios
parecen destinados a subir un po-
€0,y quizas sealojusto. Laforma
de actuar de Estados Unidos du-
rante este ano de negociaciones
“seraunabuena prueba”, afirma
Hedegaard, refiriéndose asi Ba-
rack Obamaseguira adelante con
supromesainicial de afrontar el
problema del cambio climatico
y“siEEUU vaaimplicarse mas
seriamente en el asunto del clima
enlaescenainternacional”.
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Titulo: La verdadera dificultad esta en que lo verde llegue a ser rentable
Autor: David Leonhardt
Fuente: El Pais-NYT (Espafia)

El desarrollo de nuevas tecnologias para implementar energias
alternativas es una necesidad imperiosa derivada de los urgentes
retos que plantea el cambio climatico. Pero un modelo de
crecimiento econdémico basado en paradigmas tradicionales puede
hacer que se perciba como arriesgadas o innecesarias las inversiones
en esos campos. Es necesario, por tanto, esgrimir argumentos
econdémicos, al lado de los ambientales, para que ese cambio
tecnologico sea mas probable.

Resumen:

Fecha de 07/03/13
publicacion:

Noticia
Reportaje

JETED Entrevista

X | Articulo de opinion

1. Los retos de la salud y la alimentacion

X | 2. Los desafios ambientales

3. Las nuevas fronteras de la materia y la energia
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. La conquista del espacio

. El habitat humano

. La sociedad digital
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. Otros temas de cultura cientifica
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Propuesta didactica
Actividades para el alumnado

1. Sefiala cuales de las siguientes afirmaciones son verdaderas y cuales falsas teniendo en
cuenta lo que se dice en el texto sobre la rentabilidad de las energias renovables:

1. Hasta ese momento, ningun afio habia sido tan caluroso en Estados Unidos como 2012.

2. En los Gltimos afios no hay evidencias de que se esté produciendo un cambio climético en el
planeta.

3. Desde que Obama llegé al poder ha mantenido siempre la misma politica energética.

4. Obama ha defendido propuestas de intercambio de derechos de emision.

5. Obama ha renunciado a establecer medidas para las empresas eléctricas dirigidas a la
reduccion de emisiones.

6. Un programa similar al que permitié el desarrollo de Internet es el que algunos expertos
proponen para la investigacion y el desarrollo de tecnologias energéticas alternativas.

7. Volar en avion es una de las conductas que mas contribuyen al calentamiento global.

8. No hay controversia sobre la forma en que se deben penalizar los costes ambientales del
tréfico aéreo. Ese es un tema en el que todos los paises estan de acuerdo.

9. El incremento del precio del transporte aéreo es una de las formas de compensar los dafios
ambientales que provoca.

I < K K| LK LKL LK <
S e e e T e e e R

10. Un estadounidense que hiciera tres viajes de ida y vuelta de costa a costa generaria una
cantidad de emisiones de didxido de carbono a la atmdsfera proxima a la que genera durante un
afio un hogar medio norteamericano.

<
n

2. Comenta lo que se dice en el primer y en el dltimo péarrafo del articulo sefialando las
relaciones entre las ideas que se expresan en ellos.

3. Explica en qué consiste esa iniciativa climéatica democrata de 2009 basada en el intercambio
de derechos de emisién. Averigua si se han desarrollado en el mundo ese tipo de propuestas y
qué efectos han tenido.

4. Busca informacion sobre los programas de desarrollo de tecnologias energéticas alternativas
que estdn en marcha en tu pais. Averigua qué porcentaje de la energia eléctrica que se
consume en tu pais procede de energias renovables actualmente y como ha evolucionado ese
porcentaje en los Ultimos afios.

5. ¢ En qué consiste el programa europeo de control de las emisiones del trafico aéreo? ¢Qué
son los bonos de carbono? ¢Qué opinidn te merece ese tipo de iniciativas?

6. Busca informacion sobre el consumo anual medio de electricidad en los hogares de tu pais y
comparalos con los datos que aparecen en la comparativa de emisiones de carbono que se
incluye en el reportaje. Averigua qué lugares podrian estar situados a distancias similares de la
capital de tu pais a las que aparecen sefialados en los ejemplos de viajes en avidn que figuran
en esa comparativa. Una vez ajustados los datos que corresponda, compara los de las
emisiones de carbono de los hogares de tu pais con determinados viajes en avién que pueden
hacerse desde él.




7. “Creemos que aquellos de nosotros que podamos permitirnos pagar un billete de avion
también podemos permitirnos pagar la contaminacion que causa nuestro viaje”. Asi justifica
Connie Hedegaard, comisaria europea de accion climatica, la necesidad de incluir a la aviacién
en el plan de control de las emisiones. A la vista de los datos del reportaje y los obtenidos en la
actividad anterior comenta tu acuerdo o desacuerdo con esa afirmacion.

8. Sobre cada frase de la siguiente quiniela sefiala tu postura de acuerdo, desacuerdo o duda.
Selecciona dos o tres frases de la quiniela que te parezcan destacables (estés o no de acuerdo
con lo que dicen) y redacta un comentario sobre ellas.

Quiniela sobre economiay energias renovables

1. Lo ecoldgico es siempre mas caro.

2. La prioridad politica debe ser el crecimiento econémico.

3. La prioridad politica debe ser el control de las emisiones que provocan el cambio
climético.

4. La compra de derechos de emisién es una buena iniciativa para luchar contra el
cambio climético.

5. Aunque se encarezcan, los billetes deberian incluir una tasa ambiental que compense
las emisiones de carbono que cada viajero genera al viajar en avion.

6. En tiempos de crisis econémicas no hay que exigir a las empresas compromisos
ambientales.

7. En tiempos de crisis econdmicas no hay que invertir en el desarrollo de tecnologias
sobre energias alternativas.

8. La economia es incompatible con la ecologia.

9. Todos tenemos la misma responsabilidad en el cambio climatico.
10. Todos ponemos los mismos medios para evitar el cambio climatico.

1: De acuerdo; X: Enduda; 2: En desacuerdo
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Sugerencias para el profesorado

- De entre las actividades propuestas conviene elegir cuales se adaptan mejor al grupo y a sus
intereses. En todo caso, antes de proponer la realizacion de las actividades se recomienda una
lectura atenta del texto.

- La actividad 1 facilita el andlisis del contenido del texto. Su revision permitird aclararlo y
resolver posibles dudas. En la actividad 2 se propone interpretar y confrontar ideas centrales en
el articulo como son las que se exponen en los parrafos que lo abren y cierran. La actividad 3
sugiere valorar la propuesta demdcrata de 2009 en EE.UU. y buscar mas informacién sobre
otras medidas que se han regulado en el mundo en relacion con el intercambio de derechos de
emision. La actividad 4 propone contextualizar en el propio pais algunos de los aspectos
centrales del tema. La actividad 5 plantea interpretar y valorar las medidas que se comentan
del programa europeo sobre las misiones relacionadas con el trafico aéreo. La actividad 6
sugiere analizar y adaptar algunos de los datos comparados que figuran en el reportaje
partiendo de informaciones del propio contexto nacional. La actividad 7 pide valorar los
resultados de las actividades 5 y 6 e interpretar las palabras citadas de la comisaria europea de
accion climatica. La actividad 8 plantea cuestiones valorativas que pueden generar cierta
controversia en relacion con estos temas.

- Aunque las actividades propuestas estan redactadas para ser realizadas individualmente,
varias de ellas son especialmente propicias para ser desarrolladas en equipo o incluso en
debate abierto con toda la clase. Es especialmente interesante, en este sentido, compartir los
trabajos sobre las actividades 4 y 6.

- Podria ser oportuno registrar algunos de los comentarios y las respuestas que aparecen en el
aula en torno a las actividades 7 y 8. Tales apreciaciones pueden ser Utiles para entender las
percepciones que los jévenes tienen ante determinados aspectos de la interaccion entre la
economia y las politicas relacionadas con el control del cambio climatico.
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