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Los desafios ambientales



LOS PROBLEMAS DEL AVE

El gran tinel naufraga

El tramo ma4s dificil y costoso del AVE, los 25 kildmetros bajo Pajares, sufre deslizamientos y
filtraciones tras perforar 20 acuiferos. 10 afnos y 3.200 millones después, no hay fecha de apertura

Por RAFAEL MENDEZ

n el norte de Ledn, en la frontera

con Asturias, los rios no corren co-

mo antes. Y no volverdn a hacerlo.

“Mire ese arroyo. Se ve la marca de
por donde iba el agua hace unos anos. Aho-
ra le faltan 40 centimetros, y eso que este
ano no ha hecho mas que llover. Nunca se
sec6 y ahora a mitad de julio se queda sin
agua”. Fernando Castanén, ganadero de 57
anos, pecho al frente, largas patillas blancas
y gafas caidas, vecino de Rodiezmo, condu-
ce un pequeno todoterreno a toda veloci-
dad mientras protesta porque la pérdida de
caudal afecta a sus 60 vacas. A cientos de
metros bajo sus pies, los ttineles de Pajares,
el tramo mds complejo y caro del AVE de
Espana, han desviado el agua hacia Astu-
rias. La obra ha pinchado 20 acuiferos, lo
que ha contribuido a elevar su coste a 3.200
millones de euros, el triple de lo inicialmen-
te previsto. Mds de 60 millones por kilome-
tro. “Malditos ingenieros”, reniega.

Los ingenieros a los que Castanon culpa
de sus males son los del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif), el orga-
nismo dependiente de Fomento responsa-

ble de la nueva conexion entre Asturias y la
meseta que debe jubilar la linea férrea de la
montana, abierta en 1884. Pero el hito para
la ingenieria de construir el paso bajo los
Picos de Europa, dos tubos de 25 kilometros
de largo y otro auxiliar, es de momento un
fiasco. El séptimo ttinel ferroviario del mun-
doy el segundo de Espana estd empantana-
do entre filtraciones y taludes que se desli-
zan. Los pasajes estan horadados desde
2009, pero siguen sin fecha de apertura.
La obra es un espejo de la tiltima década
de Espana. A través de sus vaivenes se pue-
den seguir los cambios politicos y econ6mi-
cos. Ao 2003. Con el asturiano Francisco
Alvarez Cascos como ministro de Fomento,
el Gobierno licita la llamada variante de Pa-
jares, de 50 kilémetros y que incluye los ti-
neles. El 21 de febrero de ese ano, el Consejo
de Ministros autoriza la contratacién del
proyecto y obra “cuyo presupuesto conjun-
to es de 1.085 millones de euros, siendo el
plazo de ejecucion previsto de cinco anos”.
Un ano después, Cascos y Rodrigo Rato,
ministro de Economia, colocan una simbéli-
ca primera piedra. Es febrero de 2004, y en
menos de un mes hay elecciones. La Junta
Electoral de Le6n suspende el acto por elec-
toralista, pero un recurso del Gobierno per-

mite celebrarlo. Cascos declara entonces:
“No hay ninguna obra ferroviaria de alta
velocidad con un presupuesto de 1.990 mi-
llones”. Con cada discurso la inversion cre-
ce. Para 2010, pronostica, el viaje Oviedo-
Madrid se haria en 2 horas y 12 minutos.
“Veniamos de hacer los ttineles de Gua-
darrama, que salieron bien. Pero los Picos

La obra ha originado un
trasvase oculto de Leon a
Asturias. El escape ahora
es de 300 litros por segundo

de Europa son mucho mas complicados. En
las obras del ttinel de San Gotardo [57 kil6-
metros bajo Los Alpes| estuvieron 10 afios
de estudios previos. Aqui con unos meses
pensaron que era suficiente”, cuenta un geé-
logo que trabajé en el proyecto y que pide el
anonimato. Los ingenieros y expertos con-

sultados que conocen la obra han puesto
esa condicion porque creen que contar las
interioridades de una obra de Adif de esa
envergadura dificultaria su futuro laboral.
En julio de 2005 Zapatero acudio a la
puesta en marcha de las tuneladoras. Anun-
ci6 por error que el tren entraria en servicio
en 2009. En la obra llegaron a juntarse cinco
tuneladoras. Pero pronto comenzaron los
problemas. La tuneladora del tubo oeste de
la boca sur “avanzaba a buen ritmo cuando
el 24 de noviembre de 2005 sobre las 6.00 se
produjo una irrupcion brusca de agua y lo-
do por el frente de excavacion a la que si-
guieron dos, el 16 y el 19 de enero de 2006.
Fueron las primeras de una serie de inciden-
tes con el agua acaecidos desde entonces en
todos los frentes de excavacion”, segtin un
informe posterior. Adif contrata entonces
un estudio hidrogeolégico detallado. Las tu-
neladoras han entrado sin conocer exacta-
mente la situacion de los acuiferos, pese a
ser una zona lluviosa con terrenos karsticos.
Otro ingeniero que trabajo en Pajares
considera que ese era el momento de parar
la obra y decidir cémo se iba a impermeabili-
zar el tinel. Esta fuente senala otro proble-
ma: la divisién de la obra en cuatro lotes,
que dificulté que se viera el problema en su

I Los tiineles ferroviarios de Pajares trastocan el equilibrio hidrolégico de laregion

Las obras de construccién han provocado un serio impacto enlared acuética de las comarcas bajo las que discurren los tdneles.
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conjunto. Cada unién de constructoras vela-
ba por su tramo, por avanzar lo mas rdpido
posible. En los lotes estin grandes construc-
toras del pais —FCC, Acciona, Dragados, Fe-
rrovial, Sacyr— y otras no tan grandes como
Constructora Hispdnica.

Durante anos, hidrogedlogos de la con-
sultora Ineco analizaron el subsuelo. Un re-
sumen de sus conclusiones, publicado pos-
teriormente por Adif en un libro, revela que
cuando llegé el encargo ya era tarde. “Los
primeros estudios especifica-
mente hidrogeoldgicos se real
ron en fase de obra”. Y anade: “El
caudal de agua que captaban los
ttineles de Pajares estaba en ene-
ro de 2007 en torno a 280 litros
por segundo, aumentando en
mayo de 2007 hasta 480",

Las filtraciones comenzaban

a afectar a los acuiferos: “Ciertas
fuentes se secaron y algtin pue-
blo hubo de abastecerse con cu-
bas”. El estudio enumera 13 arro-
yos con pérdida de caudal, siete
colapsos del terreno, siete pobla-
ciones con problemas de abaste-
cimiento y 13 tramos de rio en
los que el agua va hacia el subsue-
lo en vez de nutrirse de él.

El informe muestra fotos del
interior de los tineles, con dos
grandes chorros que entran por
los orificios en las dovelas previs-
tos para inyectar el trasdos, el
material para fijar el tinel. Hay
cientos de puntos asi. Otras fuen-
tes senalan que el material usado
para fijar el tinel no fue de bue-
na calidad y que eso dificulta y encarece
ahora la impermeabilizacién.

La prueba de que apenas se habia previs-
to el problema es que la declaracién de im-
pacto ambiental, de 2002, no se preocupaba
por el agua subterranea. Los hidrogedlogos
revelaron que las obras habian perforado 20
acuiferos y que los tuneles drenaban tanta
agua como la que lleva en verano el rio Ber-
nesga, en la vertiente leonesa, uno de los

dos que se nutre de esas aguas subterrd-
neas. Como los tiineles tienen pendiente ha-
cia Asturias, el caudal va al norte. El resulta-
do es un trasvase oculto y subterrdneo de
entre 10 y 12 hectémetros ctibicos —unas

10 veces el volumen del estadio Santiago

Bernabéu— al ano desde la cuenca del Due-

ro al Cantdbrico.

Carlos Gonzdlez Antén, catedrdtico de
derecho de Ledn, avisé en 2009 de que ese
trasvase subterraneo vulnera la ley y anun-
cia que llevara el caso a la Comision Euro-
pea en nombre de una asociacion local.

Los vecinos lo notaron enseguida. Oscar

Alvarez

Gutiérrez Alvarez, alcalde de Villamanin,
uno de los municipios que sufre la pérdida
de agua, explica en un café de Leén que
nadie les avisé de la que les esperaba: “No
nos dieron explicaciones. Pincharon y se lo
llevaron todo por delante. Las cosas, cuan-
do se hacen mal desde el principio, acaban
mal”. Gutiérrez, de 63 anos y jubilado de
Correos, cuenta que aguanto la presion gra-
cias a llevar 20 anos de alcalde: “Nos traian
el agua en cubas y de mala calidad, y el

Cascos, cuando era ministro de Fomento,

“Malditos ingenieros”,
reniega un ganadero que
sufre la pérdida de agua
de la vertiente leonesa

pueblo estaba muy enfadado”. El nivel de
uno de los pozos llegé a bajar 160 metros
coincidiendo con el paso de la tuneladora.
Fernando Castanon, el ganadero, recuer-
da sus discusiones con los ingenieros. “De-
cian que cuando sellaran el tinel el agua
volveria, y yo les decia que era imposible.
Uno se enfadé y me dijo que con lo que yo
sabia era raro que no me hubieran nombra-
do director de obras de Adif. El agua marché
y no va a volver”. El sabe que tiene poca
fuerza. “Decidieron que para dar AVE a Astu-

rias, que son mds de un millén de personas,
habia que fastidiar estos valles, que somos
pocos. Vale. Pero es que ni lo han hecho
bien ni van a impermeabilizar el tinel. Astu-
rias estd sin AVE y nosotros sin agua”.

El socialista Antonio Trevin, delegado del
Gobierno en Asturias entre 2004 y 2011 y
actualmente diputado, ha seguido de prime-
ra mano la historia de los tineles. En su
despacho en el Congreso, Trevin templa las
criticas: “Antes de la obra no se hubieran

-
en el acto de colocacion de la primera piedra, en 2004. Foto: J. L. Cerejeido (Efe)

podido detectar todos los acuiferos” por la
complejidad de la construccion —el tinel
llega a discurrir mil metros bajo la cum-
bre—. Admite que algunos estudios previos
son tan endebles que “no son ni livianos”.
Sobre por qué el Gobierno del PSOE no
pard la obra cuando empezaron las filtracio-
nes, replica que ahora es facil decirlo. “Se
habria interpretado como una falta de com-
promiso politico, no como una necesidad
técnica. Ademds, cualquier paralizacion ha-
bria conllevado un coste mayor por indem-
nizacion a las empresas” constructoras.
“;Existe un problema grave de agua? Si, pero
tiene solucion con presupuesto”, concluye.
El mensaje de los socialistas es que Cascos
planteé mal la obra y que el actual Gobier-
no, del PP, airea los problemas de Pajares
porque da prioridad a la inversién en el AVE
a Galicia. “Sino lo acaban en 2014 no es por
los problemas con el agua”.
Un portavoz de Adif explica por correo
que el impacto sobre los acuiferos “evidente-
mente estaba previsto, aunque la magnitud
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LOS PROBLEMAS

a priori era dificilmente predecible”. Aun-

que las tuneladoras terminaron de horadar

en 2009, los problemas con el agua siguen.

Adif ha gastado 236 millones en “los traba-

jos de refuerzo de impermeabilizacién y dre-

najes, incluyendo ademads la ejecucion de

andenes de evacuacion, canalizacién para

cableado, asi como el acondicionamiento

de las galerias de Folledo y Buiza”. Estos

trabajos han reducido un 40% las filtracio-

nes, de 500 litros por segundo a 300, segtin
Adif. Llegé a haber picos de 1.000
litros por segundo y situaciones
de emergencia, como la que llevé
a parar una tuneladora 25 dias
porque se habia inundado par-
cialmente. La solucién adoptada
es, ademds de inyectar material
alrededor del armazén, recubrir
el interior del ttinel y canalizar el
agua hacia Asturias. Los ingenie-
ros estudiaron bombearla de nue-
vo a Ledn, pero el coste de la ener-
gia rondaba los siete millones al
ano. Impensable. Imposible.

No es la primera vez que el
AVE pincha un acuifero. En el de
Abdalajis, Mdlaga, ocurrié algo
parecido, pero Adif admite que
esa fue “una situacion similar, pe-
ro de menor magnitud”. El secre-
tario de Estado de Infraestructu-
ras, Rafael Catald, visit6 el 17 de
mayo las obras, y anuncié que se
impermeabilizard primero uno
de los tubos y que abrird con trafi-
co mixto de mercancias y pasaje-
ros. No dio fecha para no “gene-
rar falsas expectativas”.

Aunque las obras para canalizar el agua
estdn en marcha, los problemas no han ter-
minado. En la boca norte hay un desliza-
miento del terreno. Son “taludes que caen a
plomo”, segiin declaré la ministra de Fo-
mento, Ana Pastor, en el Congreso el 29 de
mayo. Esta culpé a un cambio de trazado
del anterior Ejecutivo. “Esa ladera se conoce
alli como el Argayon, y argayo significa desli-
zamiento, asi que pasar por alli fue un grave
error que va a dar muchos problemas toda
la vida", senala un experto.

Alvarez Cascos, a través de un portavoz,
no ha querido comentar los tramites de ad-
judicacion de la obra, aunque en la prensa
local ha culpado al Gobierno de Zapatero de
cambiar el proyecto que €l dejo, y al del PP
de olvidar Asturias en su planificacion.

Los anos hiimedos han cubierto en parte
el problema al mantener agua en la vertien-
te leonesa. “En cuanto haya dos o tres anos
secos seguidos se van a dar cuenta en Leén
de la que les ha caido”, augura una fuente. Y
mientras, Pajares quiza siga en obras, e
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Las grandes obras pueden tener efectos imprevistos. En el norte de
Espana, la perforacion de la cordillera cantabrica para hacer los
tuneles del tren de alta velocidad ha atravesado veinte acuiferos y ha
Resumen: variado la situacion hidrologica de las dos vertientes de la cordillera.
El agua de los rios del sur de la montafia va ahora hacia el norte
pasando por unos tineles que, diez afos y tres mil millones de euros
después, atin no utiliza ningtin ferrocarril.
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Propuesta didactica
Actividades para el alumnado

1. Sefiala cudles de las siguientes afirmaciones son verdaderas y cuales falsas teniendo en
cuenta lo que se dice en el texto sobre los problemas en los acuiferos generados por el tunel
para el ferrocarril en el Cantabrico:

1. Rodiezmo es un pueblo asturiano.

2. Los taneles de los que se habla en el reportaje tienen veinticinco kilémetros de longitud.

3. En los diez afios transcurridos desde su licitacion inicial el precio de la obra se ha triplicado.

4. Nadie duda de que se habian hecho suficientes estudios previos antes de iniciar las obras de
los tuneles.

5. Toda la obra de los tineles fue encargada a una sola empresa.

6. En siete poblaciones se ha advertido una fuerte disminucion del caudal o secado del
abastecimiento.

7. Los dos tineles paralelos tienen un didmetro de ocho metros y medio y estan conectados
cada cuatrocientos metros por tineles de conexion de cincuenta metros de longitud.

8. La impermeabilizacion de los tuneles fue adecuadamente prevista desde el proyecto inicial.

9. Se estda dando un trasvase imprevisto de agua entre Ledn y Asturias de entre 10 y 12
hectometros cubicos al aflo.

| <L < | <[ <K<K
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10. Las pérdidas de agua provocadas por los tuneles afectan a veinte cuencas hidrograficas y a
seis acuiferos.

2. Busca informacion sobre los siguientes conceptos: acuifero, cuenca hidrografica, ferrocarril
de alta velocidad.

3. Haz un resumen del texto para que alguien que no lo haya leido pueda saber tres cosas:
a) Las caracteristicas de esa infraestructura ferroviaria
b) Los problemas que ha generado su construccion
c) La forma en que se han adoptado las decisiones sobre esa obra.

4. ;Como es la situacion hidrologica de las regiones del sur y el norte de la cordillera
cantabrica? ;Qué importancia tienen los problemas ambientales que ha generado la
construccion de ese tunel? A quién ha perjudicado o puede perjudicar?

5. Repasa el texto y selecciona los datos que contiene sobre los costes de esa infraestructura.
Intenta aclarar su significado dividiéndolos por algunos parametros que puedan resultar
oportunos en este caso: numero de habitantes de Asturias, numero de habitantes de las
regiones que atravesaria ese tren, numero de pasajeros que podrian llegar a viajar en él
durante diez afos...

6. Averigua el tiempo empleado en viajar entre Madrid y Asturias por los medios de transporte
existentes antes de la construcciébn de esa infraestructura: automovil, avion y ferrocarril




convencional. Valora si la iniciativa de su construccion te parece razonable a la vista de esos
costes.

7. Busca informacion sobre la red de ferrocarriles de alta velocidad en Espafa y los costes que
ha tenido su construccion. Intenta hacer una valoracién similar a la de las actividades
anteriores.

8. ¢Cual es la situacion de las infraestructuras de transporte en tu pais? ;Qué nivel de
desarrollo tiene el ferrocarril en él? ;Y la alta velocidad? ; Cémo valoras la situacion?

9. Imagina que se pudiera trasladar en el tiempo este reportaje hasta el momento anterior al
inicio de la construccion de ese ferrocarril de alta velocidad en Espafa. A la vista de lo que ha
pasado, ¢qué decisiones crees que deberian se deberian haber adoptado en aquel momento?

10. Con independencia de su contenido, ¢qué aspectos destacarias de la forma en que esta
confeccionado este reportaje periodistico?

11. Selecciona un caso de tu entorno en el que la construccion de alguna infraestructura u obra
publica haya tenido o pudiera tener consecuencias significativas sobre el medio ambiente.
Busca toda la informacién que puedas encontrar y prepara un reportaje similar a este. Ten en
cuenta que, ademas, de texto e imagenes, resultan muy ilustrativos los diferentes esquemas y
graficos que contiene.
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Propuesta didactica
Sugerencias para el profesorado

- De entre las actividades propuestas conviene elegir cuales se adaptan mejor al grupo y a sus
intereses. En todo caso, antes de proponer la realizacion de las actividades se recomienda una
lectura atenta del texto.

- La actividad 1 facilita el andlisis del contenido del texto. Su revisién permitirda aclararlo y
resolver posibles dudas. La actividad 2 llama la atencion sobre algunos conceptos que pueden
ser relevantes para entender el contenido del reportaje. La actividad 3 sugiere sintetizarlo a
partir de las tres propuestas tematicas que se hacen. La actividad 4 plantea valorar el impacto
ambiental de los problemas surgidos durante la construccion del tunel. La actividades 5, 6y 7
proponen analizar los costes de ese tipo de infraestructuras y la oportunidad de esas
inversiones a la vista los beneficios que comportan. La actividad 8 sugiere analizar y valorar la
situacion de la red ferroviaria del propio pais. La actividad 9 es una propuesta no de
prospectiva, sino de “retro-prospectiva” sugiriendo una reflexiéon sobre las medidas que deben
adoptarse y la importancia que ellas tienen en el principio de precaucion. La actividad 10 se
centra Unicamente en la valoracion de los aspectos formales (muy ricos) de este reportaje, para
intentar utilizarlos en la confeccion, en la actividad 11, de un reportaje similar sobre algun caso
similar de infraestructura de alto impacto ambiental que se haya planteado en el propio pais.

- Aunque las actividades propuestas estan redactadas para ser realizadas individualmente,
varias de ellas son especialmente propicias para ser desarrolladas en equipo o incluso en
debate abierto con toda la clase. Es especialmente interesante, en este sentido, compartir los
trabajos sobre las actividades 5, 6, 7 y 10.

- Podria ser oportuno registrar algunos de los comentarios y las respuestas que aparecen en el
aula en torno a las actividades 9 y 11. Tales valoraciones pueden servir para evaluar la
percepcion que los jévenes tienen sobre la importancia de la evaluacion ambiental en el disefio
de infraestructuras.



