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El habitat humano



PLANETA URBANO

Hiperpobladas. Sostenibles. Contaminadas. Ciudades marca, ciudades dormi-
torio, megalopolis. De Dubai a Barcelona. De Berlin a Shanghai. Un recorrido
por siete urbes que son siete maneras de entender la convivencia.

LA VOCACION DE LA URBE.

Dubai no es una ciudad pensada para los peatones.
Tiene el edifi cio mas alto del mundo, Burj Dubai. Y un
reto, aclarar si tiene o no vocacion cosmopolita.
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DUBAI

DEL DESIERTO
A LA METROPOLI

Un experimento inmobiliario y financiero, entre el
lujo y la desigualdad, amenazado por la arena

1 93% de los ingresos de esta ciudad sembrada en la arena

del desierto en poco mas de una década provienen hoy del

mercado inmobiliario. Y aunque ha vivido también una bur-

buja constructiva, la vecina Abu Dabi ha acudido a su rescate de la

misma manera que Washington rescata al centro nanciero de Nueva
York cuando amenaza tormenta.

Mas alla de la celeridad, lo sorprendente de Dubai es que su

riqueza no proviene del petroleo, sino de las ideas. La industria de

los bienes de lujo y el turismo se ha rede nido en esta ciudad. Y la >




han redibujado. Para 2015, Dubai espera tener 2,5 millones de
habitantes y 40 millones de visitantes anuales. Con una pobla-
cion creciente de casi millon y medio de personas, alrededor del
90% de sus habitantes son extranjeros, y mas del 70%, hombres.
El ritmo de crecimiento econémico se ha mantenido cercano al
80% en la ultima década. Pero su planificacion y su construc-
cion han sido tan aceleradas, que desde Europa se contempla lo
ocurrido con incredulidad y casi esperando la caida del castillo
de naipes. Nos cuesta creer que algo asi sea posible. No estamos
acostumbrados a un ritmo tan trepidante de construccion. Y mu-
cho menos de toma de decisiones.

CON UNA INGENIOSA CAMPANA MEDIATICA basada en el clasico cir-
cense del mas dificil todavia, la imagen de Dubai nos lleg6 antes
que su realidad. Sabemos mas de sus retos -el edificio mas alto
del mundo- que de la propia urbe. Como resultado, las oficinas
de venta de las inmobiliarias se han convertidos en atracciones
turisticas en las que la mayoria de las promociones se venden
antes de estar terminadas. En Dubai han apostado por redefinir
el lujo. Pero alli no ha trabajado ninguno de los arquitectos es-
trella. La vecina Abu Dabi, tal vez animada tras el despliegue de
su emirato vecino, los ha concentrado ahora. Jean Nouvel, Zaha
Hadid, Frank Gehry o Tadao Ando ultiman los nuevos Louvre o
Guggenheim para la Isla de la Felicidad que se lanzara en pocos
afios como el centro cultural del futuro.

“La moda se ha extendido de la ropa a la vida entera”, expli-
¢6 Giorgio Armani. Su grupo ha ideado un hotel con 175 suites
y 144 residencias en el Burj Dubai, el edificio mas alto del mun-
do, rebautizado ahora como Burj Califa como agradecimiento
al emir de Abu Dabi, que ha salvado a Dubai de la insolvencia
financiera. Hazafias como la construcciéon de ese rascacielos
han incrementado el precio del suelo en un 65%. Una pista con

BARCELONA
EL RIESGO DEL EXITO

22.500 metros cuadrados de nieve en medio del desierto es la
principal atraccion del centro comercial The Emirates. El urba-
nismo de la ciudad absorbe esa pista, pero cruzar la calle puede
significar tener que coger un taxi, pues se ha pensado poco en
los peatones en un clima donde todos prefieren el aire acondi-
cionado.

Un gran reto para Dubai sera aclarar si tiene, o no, una voca-
cion realmente cosmopolita. A diferencia de Kuwait, por ejem-
plo, en Dubai las mujeres pueden conducir y esta permitido el
consumo de alcohol en los bares de los hoteles. Pero, reciente-
mente, una ciudadana inglesa fue denunciada por conducta in-
decente al besar a su acompafante en uno de esos restaurantes.

En espera de que la ciudad se defina, la naturaleza ya ha
hablado. La arena del desierto suele cubrir los nuevos edificios
con un velo polvoriento y la zona de playas, que afiadié 520 ki-
lometros de costa a la ciudad, ha comenzado a sufrir desgastes.
Aunque las 1.800 villas de la primera de las islas, con forma de
palmera (Palm Jumeirah), se vendieron en menos de 72 horas y
aunque las propias islas fueron construidas con materiales na-
turales (arena, roca) para tratar de reducir el impacto ambiental
del proyecto, la erosion costera y la pérdida de diversidad en
los ecosistemas han hecho mella. El estancamiento del agua,
forzado por los nuevos arrecifes, ha obligado a que el dique que
protege la urbanizacion se tuviera que perforar para permitir la
circulacion de las corrientes marinas.

El futuro desvelara el resultado del experimento Dubai. El
presente revela ya algunos logros (el metro se construyd en
solo dos afios) y también fallos en un urbanismo que ha elegi-
do el lujo y, consecuentemente, la desigualdad. EI 70% de los
423.000 obreros que levantan Dubai tienen un salario bajo y
viven en paupérrimos guetos alejados y escondidos de la ciudad
que ellos estan haciendo crecer.

Icono urbanistico en los noventa, corre el peligro de convertirse en ciudad para visitantes

barcelonés caracter mediterraneo y coloco a la ciudad a la

vanguardia urbanistica de los noventa a finales del siglo
pasado. La operacion fue vistosa y festiva, pero su digestion
estd siendo pesada.

Aquel fue un proyecto precursor en cuestiones de sociabili-
dad y rehabilitacion del espacio publico. La ciudad se abrid al
mar. Lo recupero. A ese lavado de cara le siguio el rescate de las
playas y la reconversion de una antigua zona industrial costera
en nuevo barrio residencial. Residencial: no se guard6 una parte
significativa para viviendas sociales. Se perdi6 la oportunidad
de integrar. Los Juegos Olimpicos de 1992 fueron la excusa
para seguir avanzando con grandes trabajos de infraestructura
para mejorar instalaciones y la circulacion. Luego la ciudad si-
gui6é esmerandose en rematar bordillos y en uniformizar el mo-
biliario urbano, y se empez6 a pagar un precio: las aristas se
perdian, lo singular se homogeneizaba.

La llegada masiva de turistas ha hecho que la ciudad roza-
se la muerte de éxito. Para acogerlos, la modélica Barcelona
optd por cerrar de nuevo las puertas al mar. Tras levantar un
sobrio centro de ocio en terreno ganado al agua (el Maremag-
num, de Pifién/Viaplana), erigioé un edificio binker firmado por
el pritzker norteamericano de origen chino I. M. Pei, autor de

I a recuperacion del frente maritimo le dio al urbanismo
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la famosa piramide del Louvre. Hoy, ese World Trade Center,
y el nuevo Hotel Vela, de Ricardo Bofill, rompen la linea del
horizonte: se tragan las vistas abiertas al Mediterraneo. “La ciu-
dad se ha ordenado, pero también se ha falsificado hasta hacerla
apta para formar parte de la galeria de iconos impostados que
componen hoy la marca Barcelona”, opina el gedgrafo Francesc
Muioz, autor del libro Urbanalizacion, en el que describe la
brandificacion de Barcelona, su conversion en una marca.

Hay quien critica que la progresiva elitizacion de barrios
como Gracia, o ahora, la del Poble Nou, ha creado un paisaje
excluyente alejado del modelo de urbe integradora. Por eso, a
pesar de haber sido modélica, Barcelona no ha vuelto a tener los
1.643.542 habitantes que tuvo en 1992. En los tltimos afios, las
obras mas destacadas han sido hoteles y oficinas: edificios para
gente que esta de paso. Muchos barceloneses son incapaces de
pagar un alquiler en el centro. Asi, en la ultima década, mas de
la mitad de la vivienda nueva se construyd en forma de casa
unifamiliar y en alguno de los 311 municipios que componen
la provincia. Con los usuarios y los ex ciudadanos afincandose
en localidades vecinas, la poblacion del cinturén que rodea la
ciudad en un radio de 20 kilometros supera a la de la propia
urbe. El peligro estd en terminar convirtiéndose en un parque
tematico de la antigua ciudad de Gaudi.

CIUDADES. EL DESAFIO DE LA CONVIVENCIA

Fotografia de ifiigo Bujedo Aguirre









Fotografia de Yann Arthus-Bertrand Altitude

MEXICO DF
DESIGUALDAD
Y POLUCION

La ciudad, con 18 millones de habitantes.
vive desbordada por su propio crecimiento.

on el litro de gasolina mas barato que el de agua embote-

llada, el coche es uno de los principales problemas en Ciu-

dad de México. Su alcalde, el progresista Marcelo Ebrard,
esta tratando de solucionarlo frenando la expansion de la ciudad y
tratando de hacer mas sostenible un sistema paupérrimo, inseguro
e insuficiente de transporte publico. Con todo, la mancha de la
contaminacion urbana amenaza ecosistemas y especies autocto-
nas de flora y fauna, como las arboledas de sauces ahuejotes o los
venados y las garzas, que han desaparecido de las laderas de las
montafias y del valle de México.

El nuevo alcalde no es el tnico preocupado por la polucion.
Hace ya afios que la ciudad respira uno de los aires mas contami-
nados del planeta. Y hace también dos décadas que se implanto el
discutido programa Hoy No Circula, que obliga a los coches a des-
cansar un dia a la semana, o dos, si los indicadores de la polucion
se disparan, empleando como referencia los numeros en los que
terminan las matriculas. La corrupcion, que hace posible la obten-
cion de pegatinas que falsean esas placas por precios modicos, y
el hecho de que sean muchas las familias con mas de un vehiculo
disponible ponen en jaque este sistema para reducir la contamina-
cion atmosférica.

Pero al problema de la polucion se afiade el de la falta de agua.
Desaparecidos los lagos histéricos, la ciudad -en un llano con nu-
merosas industrias y una ingente poblacion- no cuenta con fuentes
propias. México DF es hoy una megapolis con el area metropoli-
tana mas poblada de Norteamérica. Aqui, mas de 18 millones de
habitantes concentran un cuarto de la riqueza del pais y el 20% de
su poblacion. En el corazon de esa region, la capital, Mexico DF
es también la ciudad mas rica y poblada del pais. Pero también
congrega un cumulo de problemas.

Mas alla de la congestion, la polucion y el trafico, la desigual-
dad y el urbanismo forman aqui un circulo vicioso en el que es di-
ficil establecer si los guetos urbanos (residenciales y comerciales)
son el resultado del miedo o la cara maquillada de la desigualdad
que desemboca en la falta de recursos para prestaciones sociales y
en un alto indice de criminalidad. Fue en la década de los cincuen-
ta cuando el llamado “milagro mexicano” desatd una urbanizacion
sin precedentes que, mas alla de dotar a la urbe con infraestructu-
ras como la Ciudad Universitaria, a la larga, llevé a duplicar su po-
blacion. Hoy la capital vive desbordada por su propio crecimiento.
Politicas que buscan revitalizar el centro urbano tratan de poner re-
medio a esa expansion sin limites que obliga a vivir sobre ruedas.

NUBE DE POLUCION.

A pesar de los esfuerzos, la Cludad de México, con
18 millones de habitantes, respira uno de los aires
mas contaminados del planeta.
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Fotografia de Alvaro Leiva

SHANGHAI
30 NUEVOS HABITANTES CADA HORA

El piso medio ha crecido de los 12 metros cuadrados en 1958 a los 40 que tiene hoy

iendo el mayor puerto mercantil del mundo y la ciudad

mas poblada de China, Shanghai compite con Hong

Kong por convertirse en la capital economica de su pais.
Cada hora, esta ciudad, a 40 kilémetros del mar de la China
Oriental, aumenta su poblacion con 30 nuevos habitantes. Sin
embargo, su ciudadania envejece. El 17% de sus habitantes su-
pera los 65 afios, de modo que las estadisticas se redondean con
inmigracion interna y con expatriados que regresan a esta urbe
floreciente que vive un desarrollo espectacular desde que co-
menzd a construir rascacielos hace cerca de dos décadas. Hoy
Shanghai es la octava ciudad del mundo en crecimiento rapido
y se espera que dicha proporcion se mantenga por lo menos du-
rante la préxima década, en la que la ciudad cuenta con sostener
un crecimiento econdmico cercano al 10% actual.

Tras una época, a mediados del siglo XIX, en la que
Shanghai florecié como puerto comercial gracias a su ubicacion
estratégica, la inversion extranjera se redujo en 1949, tras la re-
volucion. Hoy la sociedad ha dejado de ser el grupo homogéneo
que fue durante la época de Mao para convertirse en una pobla-
cion diversa, pero mucho mas desigual. A pesar de que el 50%

CIUDADES. EL DESAFIO DE LA CONVIVENCIA

de los ciudadanos caminan o pedalean al trabajo y a pesar de
que la implantacion del coche estd seriamente limitada, Shangai
ha apostado por ser una ciudad con varios centros para acoger
a los casi 20 millones de habitantes de su area metropolitana.
Asi, la construccion de numerosas ciudades-satélite hace temer
por la progresiva desaparicion de su legendario medio de trans-
porte. Para contener esa desaparicion, las autoridades locales
construyen estaciones de metro enfebrecidamente. Desde que
se inaugurara la primera estacion, en 1995, el crecimiento del
suburbano de la ciudad es el mas rapido del mundo.

Ademas, no todo son desventajas en el urbanismo multicén-
trico. Gracias a esa organizacion por distritos, el piso medio ha
crecido de 12 metros cuadrados en 1985 a los 40 de media que
tiene hoy. Ubicada en el rico delta del rio Yangtzé, en un llano
de 6.218 kilometros cuadrados, tan grande como toda la provin-
cia de Tarragona, la nueva Shanghai se ha construido a un ritmo
de 10 rascacielos futuristas por afio en la ultima década. Tal vez
por ese auge en la construccion, tiene una poblacion flotante de
cuatro millones de trabajadores viviendo en condiciones limite y
con dificil acceso a infraestructuras como parques o transportes.
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MADRID
LA PERIFERIA ILIMITADA

Los precios elevados del centro de la capital empujan al ciudadano hacia el bloque y el adosado del extrarradio
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LONDRES

se han transformado en barrios, deshabitados durante el

dia, en la ultima década. La periferia se expande sin limi-
te aparente sumando a la capital barrios como Sanchinarro (en la
foto, el edificio que levanto ahi el estudio MVRDYV), Las Tablas,
Arroyo del Fresno o Montecarmelo con mas vivienda que infraes-
tructura. Casi 100.000 nuevos pisos, muchos con la firma de algu-
nos de los arquitectos mas famosos del planeta, dibujan un interés
de la Administracion local por dotar a todos los madrilefios de una
vivienda digna. El esfuerzo y la voluntad han sido importantes.
A un piso protegido se accede por concurso y sin posibilidad de
reventa inmediata para evitar la especulacion. La Empresa Muni-
cipal de la Vivienda ha querido contar con los mejores arquitectos
para alojar a los mas desfavorecidos. Pero los proyectistas muchas
veces han tenido mas en cuenta la cara de sus edificios que la vida
de sus inquilinos. También los urbanistas han fallado. La rapidez
con la que se construye la periferia ha generado barrios sin caracter
y faltos de infraestructuras que les permitan convertirse en vecin-
darios y no en ciudades-dormitorio.

Son los altos precios de la vivienda en el centro los que em-
pujan a la poblacion hacia los bloques o adosados de las afueras.
Se diria que en Madrid las familias acaban arraigando cerca de la
carretera que conduce a su pueblo de origen (autovias de Extrema-
dura o Andalucia en el sur y de A Coruiia o Burgos en el norte).
Entre los anillos viales de la M-30, M-40 o0 M-50 que, lejos de con-
tener el crecimiento, rompen la union entre la urbe y su creciente
expansion, han surgido varios niveles de periferia. El esfuerzo de
la Administracion por mejorar el transporte puiblico (Madrid tiene
el segundo metro mas extenso de Europa y el sexto del mundo)
contrasta con la necesidad de coger el coche para llegar al centro
comercial por falta de comercios locales e infraestructuras en los
que hacer vida de barrio.

M iles de hectareas de matorral en la frontera de la ciudad

HACIA UNA VIDA MENOS INTROVERTIDA

La sede de los Juegos Olimpicos de 2012 reconvierte zonas industriales y crea nuevos espacios publicos

cer después de muchos afios perdiendo habitantes. Pero

esta lejos de los 8,6 millones que tenia en 1939. La
decision de no crecer mas alla de un cinturén verde en torno
a la ciudad, tomada en 1943, ha marcado el urbanismo de la
capital britanica limitando su crecimiento y favoreciendo su
densificacion por encima de su expansion. El cambio mas es-
pectacular de los ultimos afios ha contado con el asesoramien-
to del autor del Pompidou y la T4, el arquitecto Richard Ro-
gers, dispuesto a encontrar nuevos espacios publicos para que
sus conciudadanos puedan llevar una vida menos introvertida.
Asi, los terrenos de antiguas industrias, junto al Tamesis, han
sido recalificados para alojar hoy edificios de apartamentos,
centros culturales y rascacielos de oficinas con los que poder
pagar los nuevos paseos y plazas. También el centro financie-
ro, la vieja city, la ciudad de negocios en torno a la catedral
de San Pablo, ha crecido en altura para acoger espectaculares
ejemplos arquitectonicos como sedes de grandes empresas vy,
sobre todo, de entidades financieras y bancos internacionales.

C on 7,5 millones de ciudadanos, Londres vuelve a cre-
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Pero seran los terrenos de los antiguos almacenes portuarios
al este de la urbe (el puerto de Londres permanecid abierto y
activo hasta los afios setenta) los que dejen de ser zonas de-
gradadas para acoger el grueso de las flamantes instalaciones
olimpicas de los juegos de 2012.

El producto interior bruto de esta ciudad es el mismo que el
de un pais como Suiza. Y su superficie dobla la de la ciudad de
Nueva York, con un niimero similar de habitantes. Por eso esta
es una capital relativamente verde salpicada por grandes par-
ques reales, amplios jardines urbanos, bastantes zonas verdes
comunitarias y por numerosos patios traseros que contribuyen
a airear la metrépolis. Con todo, la eficacia del metro (el mas
extenso del mundo), la activa vida cultural y las numerosas
riquezas de esta capital encumbren, también aqui, muchas
desigualdades. Segiin Ricky Burdett, comisario de la muestra
Global Cities en la Tate Modern y asesor del Londres olimpi-
co, debido al elevado porcentaje de los sueldos que se lleva el
alquiler de las viviendas, mas de la mitad de los nifos londi-
nenses viven hoy por debajo del nivel de pobreza.

CIUDADES. EL DESAFIO DE LA CONVIVENCIA

Fotografia de Marc Dozier | Julian Deghy
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Fotografia de Peter Cook

BERLIN
LA CIUDAD BUSCA
SU PUBLICO

La capital alemana unificada se ha convertido en
un campo de pruebas arquitectonico

a caida del muro de Berlin, en 1989, desat6 uno de los pro-

cesos urbanisticos mas acelerados de todos los tiempos.

Con la ciudad aun dividida se tomo la decision de recu-
perarla como capital. Y se termin6 reinventandola. Berlin Este y
Berlin Oeste debian ser uno y uniforme. Una drastica ordenacion
urbanistica se encargaria de conseguirlo. De paso, borraria la his-
toria de la ciudad. Berlin Oeste fue, durante décadas, una anomalia
urbana: no tenia espacio para crecer. Berlin Este vivio levantando
en Alexanderplatz edificios de altura con la Uinica preocupacion de
que fueran visibles desde el otro lado del muro. El urbanismo exis-
ti6. La planificacion urbana obedecia a razones poco habituales.

Tras la caida del muro, 23 metros de altura maxima -cinco
plantas, el tamafio de la ciudad prusiana- fue la consigna para
unificar y ordenar los nuevos edificios. Pero una ciudad que se
transforma no por una reestructuracion econdémica o reorientacion
de sus puestos de trabajo sino por una renovacion urbana corre el
peligro de convertirse en ciudad marca. Berlin se levanté como un
escenario para la vida del futuro. Se construyeron edificios pen-
sando mas en la forma de la ciudad que en el uso que les iban
a dar sus ciudadanos. Varios autores relacionan la instalacion de
sedes de empresas como Coca-Cola o Siemens mas con intereses
especulativos sobre el suelo que con la voluntad de conformar un
nuevo sector financiero.

Asi, ha sido el mercado del suelo global el que la ha dibujado.
Las agencias publicas introdujeron grandes extensiones de terreno
publico en el mercado. Tras la reunificacion, hubo mas de millon y
medio de peticiones de restitucion de propiedades en el corazon de
Berlin, muchos terrenos fueron devueltos a antiguos propietarios
judios, y se fomentaron ayudas para inversion y regeneracion ur-
bana. La ciudad se erigi6 en un escenario para la compra de suelo
global y a la vez en un campo de pruebas arquitectonico en el que
se concentran “los peores edificios de los mejores arquitectos”,
apunta David Chipperfield, autor de uno de sus proyectos mejor
valorado, el Neues Museum. Con 3,4 millones de habitantes, Ber-
lin auin busca su publico. Sigue siendo una ciudad poco densa en la
que es posible aparcar y donde los alquileres son accesibles. Pero,
(qué trabajo puede realizarse alli? La politica de alquileres bara-
tos ha atraido a disefiadores y artistas. Pero algunos barrios, como
Mitte y Prenzlauer Berg, han visto como su poblaciéon mutaba en
una década.

PIEDRAY CRISTAL
Tras la caida del Muro, Berlin se levanté como un esce-
nario para la vida del futuro. Hoy corre el peligro de con-
vertirse en ciudad marca. En la foto, el Museo Aleman de
Historia, disefiado por |.M. Pei y Asociados
EL PAIS SEMANAL 53
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Dubai, Barcelona, México DF, Shangai, Madrid, Londres y Berlin
son grandes ciudades emblemaéticas en el mundo. Y no sélo por lo
que ha sido su pasado y es su presente, sino también por los desafios
que plantea su futuro. Los modelos de desarrollo urbano en cada una
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1. Sefiala cuales de las siguientes afirmaciones son verdaderas y cuales falsas teniendo en

cuenta lo que se dice en el texto sobre siete ciudades del mundo:

1. La principal riqueza de la ciudad de Dubai proviene del petroleo.

2. Los juegos olimpicos de 1992 fueron un hito en el desarrollo urbanistico de la ciudad de
Barcelona.

3. A pesar de la contaminacion, no hay ningun tipo de restriccion para la circulacion de los
automoviles en México DF.

4. El metro de Shanghai es el mas rapido del mundo.

5. El metro de Madrid es uno de los mas extensos del mundo.

6. El desarrollo urbanistico londinense para los Juegos Olimpicos de 2012 tiene lugar en zonas
muy alejadas del Tamesis.

7. Tras la caida del muro, en Berlin se autoriz6é que los edificios de nueva construccion fueran
mucho mas altos.

8. A Dubai le falta intensificar su ritmo de construccion y a Barcelona hacerse con una marca
reconocible desde un punto de vista turistico.

9. La desigualdad social en Shanghai y el precio de la vivienda en Madrid son mucho mayores
ahora que hace unas décadas.

10. Madrid y Londres comparten los mismos criterios sobre crecimiento urbanistico en la
periferia.
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2. Ubica en un mapa del mundo a las siete ciudades de las que se habla en el reportaje.

3. Sefala en la siguiente tabla los aspectos significativos, marginales o no tratados en el
reportaje sobre cada una de esas siete ciudades. Comenta los aspectos mas comunes entre

., Significativo
Construccion -
y crecimiento | Marginal
urbanistico No tratado
Significativo
Identidad Marginal
urbana
No tratado
Significativo
Poluciéon Marginal
No tratado
Significativo
Transporte y Marginal
movilidad
No tratado




Dubai Barcelona( México D.F. Shanghai =~ Madrid Londres Berlin

Significativo
Desigualdad Marginal
social
No tratado
Significativo
Actividad Marginal
econdémica
No tratado
Significativo
Arquitectura | Marginal
No tratado
Significativo
Referencias al Marginal
pasado
No tratado
Significativo
Referencias al Marginal
presente
No tratado
Significativo
Referencias al Marginal
futuro
No tratado

4. Amplia informacion sobre esas siete ciudades en relacién con los siguientes aspectos. Si te
es posible aporta datos referidos a la actualidad y al pasado sobre cada uno de ellos.

a) Extension.

b) NuUmero de habitantes.

¢) Renta media per céapita.

d) Esperanza media de vida.

5. Selecciona cinco aspectos entre los sefialados en las actividades 3 y 4 que te parecen los
mas significativos para analizar los problemas y los retos que tienen las grandes ciudades.
Ordénalos segun su importancia y justifica los motivos de esa prelacion.

6. Elige una gran ciudad de tu pais y otra de tu continente sobre las que te parezca interesante
realizar un reportaje similar al planteado sobre esas siete ciudades del mundo. Explica los
motivos de esa eleccion.

7. Sobre las ciudades seleccionadas en la actividad 6 redacta un reportaje similar a los que has
analizado sobre esas ciudades del mundo. Incluye en él referencias a informaciones y
valoraciones sobre los aspectos seleccionados en la actividad 5.

8. A la vista de los analisis que has realizado, ¢Te gustaria vivir en una gran ciudad del
mundo? ¢ Cual elegirias?
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Propuesta didactica
Sugerencias para el profesorado

- De entre las actividades propuestas conviene elegir cuales se adaptan mejor al grupo y a sus
intereses. En todo caso, antes de proponer la realizacién de las actividades se recomienda una
lectura atenta del texto.

- La actividad 1 facilita el andlisis del contenido del texto. Su revision permitira aclararlo y
resolver posibles dudas. La actividades 2, 3 y 4 se plantean para ampliar y analizar siguiendo
diferentes criterios la informacion contenida en el reportaje sobre esas siete ciudades. En la
actividad 5 se propone seleccionar criterios relevantes para un andlisis de los problemas de las
grandes ciudades. La actividad 6 y la 7 proponen realizar un reportaje analogo al anterior
centrado en los aspectos seleccionados en la actividad 5. La actividad 8 supone una sintesis
de las anteriores pidiendo un pronunciamiento sobre el interés de vivir en una gran ciudad y, en
su caso, sobre cudl seria la ciudad preferible.

- Aunque las actividades propuestas estédn redactadas para ser realizadas individualmente,
varias de ellas son especialmente propicias para ser desarrolladas en equipo o incluso en
debate abierto con toda la clase. Es especialmente interesante, en este sentido, compartir los
trabajos sobre las actividades 5,6y 7.

- Podria ser oportuno registrar algunos de los comentarios y las respuestas que aparecen en el
aula en torno a las actividades 5 y 8. Tales apreciaciones pueden ser Utiles para entender las
percepciones que los jovenes tienen acerca de los problemas y desafios del urbanismo en el
mundo y sobre las preferencias y grado de apertura que tienen en sus proyectos de vida.
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