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Resumen: 

270.000 personas mueren cada año atropelladas. Una cantidad 
equivalente a que cada día se estrellaran en el mundo siete aviones 
comerciales. La magnitud de este drama continuo exige adoptar 
medidas, porque la convivencia entre los peatones y los automóviles 
en las ciudades debería ser mucho menos peligrosa para aquellos.  
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Propuesta didáctica 
Actividades para el alumnado 

 
1. Señala cuáles de las siguientes afirmaciones son verdaderas y cuáles falsas teniendo en 
cuenta lo que se dice en el texto sobre los atropellos de peatones: 
 
1. Cada día mueren en el mundo tantos peatones en accidentes de tráfico como pasajeros en 
accidentes aéreos. V F 
2. Cada día mueren en el mundo 740 personas como consecuencia de atropellos.  V F 
3. Los peatones son la mayor parte de los muertos en accidentes de tráfico. V F 
4. En España el número de peatones que mueren en atropellos es superior a la media mundial. V F 
5. En España se reduce la velocidad máxima de 50 a 30 Km/h en vías urbanas de un carril o de 
dos con distintos sentidos de circulación. V F 
6. Un atropello a 50 km/h tiene una probabilidad de muerte del peatón de casi el 50 %. V F 
7. Un atropello a 15 Km/h más de velocidad hace aumentar la probabilidad de muerte del 
peatón en un 15 %. V F 
8. Por encima de 70 Km/h un atropello de un peatón es casi siempre mortal. V F 
9. En el diseño urbanístico cuantas más intersecciones haya entre vías de tráfico mejor para el 
peatón. V F 
10. Desde 2012 los airbags para proteger a los peatones en los atropellos son obligatorios en 
todos los automóviles que se fabrican. V F 

 
2. Comenta el impacto del título del reportaje. ¿Cómo afectaría la confianza en el tráfico aéreo 
si el número de fallecidos en accidentes fuera igual al que provocan los automóviles?  
 
3. Selecciona otras comparaciones que puedan resultar llamativas para enfatizar la magnitud 
de los fallecidos en el mundo por accidentes de tráfico cada año (el número de habitantes de 
determinadas ciudades de tu país, el número de alumnos que hay en determinado número de 
centros educativos…) 
 
4. ¿Cómo es desde el punto de vista de la seguridad para los peatones la ciudad en la que 
vives? Diseña un mapa de la zona en la que vives en el que se señalen con colores diferentes 
los grados de seguridad de las calles siguiendo las probabilidades de riesgo asociadas a la 
velocidad que se indican en el reportaje: 
 
 a) Calles seguras para los peatones (prohibidas al tráfico de automóviles) 
 b) Calles con bajo riesgo mortal para los peatones (vel. máxima de 30 km/h) 
 c) Calles con riesgo mortal para los peatones (vel. máxima de 31-50 km/h) 
 d) Calles con alto riesgo mortal para los peatones (vel. máxima de más de 50 km/h) 
 
5. Haz un mapa de los pasos de peatones de la zona en la que vives. ¿Están bien ubicados? 
¿Están bien señalizados? ¿Se respetan por los vehículos? ¿Se respetan por los peatones? 
¿En qué lugares propondrías nuevos pasos de peatones? 
 
6. La velocidad de los vehículos puede limitarse con obstáculos físicos como bandas 
transversales colocadas unos metros antes de los pasos de peatones o en determinadas zonas 
para impedir que se superen los límites de velocidad. ¿Qué te parecen? ¿Aumentaría la 
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seguridad de los peatones? Señala en el mapa de la zona en la que vives donde colocarías 
esas bandas transversales para aumentar la seguridad de los peatones. 
 
7. ¿Qué son los airbags externos? ¿Debería imponerse su instalación en los automóviles? 
 
8. ¿Debería haber un código de la circulación para los peatones con sanciones por 
incumplimientos? Imagina que te piden que propongas qué normas debería incluir y cómo 
deberían ser las sanciones asociadas con su incumplimiento. 
 
9. ¿Qué son las supermanzanas de las que se habla en el reportaje? ¿Sería deseable que las 
ciudades se diseñaran de ese modo? 
 
10. Sobre cada frase de la siguiente quiniela señala tu postura de acuerdo, desacuerdo o duda. 
Selecciona dos o tres frases de la quiniela que te parezcan destacables (estés o no de acuerdo 
con lo que dicen) y redacta un comentario sobre ellas. 
 

Quiniela sobre la seguridad de los peatones 
1. La ciudad es de los peatones más que de los automóviles, así que deberían 
peatonalizarse muchas más calles. 1 X 2 
2. Los aparcamientos en las calles limitan el espacio disponible para los peatones, por 
eso deberían reducirse. 1 X 2 
3. Las calles deberían tener indicadores sobre el riesgo de mortalidad para los peatones 
según la velocidad máxima permitida para los vehículos. 1 X 2 
4. Todas las calles deberían tener aceras para los peatones con barandillas que impidan 
acceder a la calzada.  1 X 2 
5. Todos los pasos de peatones deberían estar elevados a la altura de las aceras. 1 X 2 
6. Muchos peatones son los responsables de los accidentes que sufren.  1 X 2 
7. Debería haber pruebas de alcoholemia para los peatones. 1 X 2 
8. Si murieran tantas personas en accidentes aéreos como peatones en las calles nadie se 
subiría a los aviones. 1 X 2 
9. Los airbags para proteger a los peatones deberían ser obligatorios en todos los 
vehículos. 1 X 2 
10. Son más importantes los airbags del interior de los automóviles que los del exterior. 1 X 2 

1: De acuerdo; X: En duda; 2: En desacuerdo 
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Propuesta didáctica 

Sugerencias para el profesorado 
 

- De entre las actividades propuestas conviene elegir cuáles se adaptan mejor al grupo y a sus 
intereses. En todo caso, antes de proponer la realización de las actividades se recomienda una 
lectura atenta del texto. 
 
- La actividad 1 facilita el análisis del contenido del texto. Su revisión permitirá aclararlo y 
resolver posibles dudas. Las actividades 2 y 3 llaman la atención sobre el impacto de la 
comparación de magnitudes que se incluye en el título de la noticia y sugiere buscar otras 
comparaciones que también resulten pregnantes. La actividad 4 propone analizar en un mapa 
de la ciudad o el entorno en el que se vive los riesgos relativos de las calles para los peatones 
en función de las velocidades máximas de cada una de ellas y de los efectos de los atropellos 
según los datos que aparecen en el reportaje. Las actividades 5 y 6 proponen también sendas 
investigaciones empíricas sobre los pasos de peatones en el entorno en el que se vive y la 
oportunidad de instalar bandas transversales que físicamente limiten la velocidad de los 
vehículos. La actividad 7 llama la atención sobre los airbags externos de los que se habla en el 
reportaje. La actividad 8 propone analizar la oportunidad de un posible código de la circulación 
para peatones. La actividad 9 plantea reflexionar sobre el diseño urbanístico a partir de la 
noción de supermanzana de la que se habla en el reportaje. La actividad 10 plantea cuestiones 
valorativas que pueden generar cierta controversia en relación con esos temas. 
 
- Aunque las actividades propuestas están redactadas para ser realizadas individualmente, 
varias de ellas son especialmente propicias para ser desarrolladas en equipo o incluso en 
debate abierto con toda la clase. Es especialmente interesante, en este sentido, compartir los 
trabajos sobre las actividades 4, 5 y 6. 
 
- Podría ser oportuno registrar algunos de los comentarios y las respuestas que aparecen en el 
aula en torno a las actividades 7, 8, 9 y 10. Tales apreciaciones pueden ser útiles para 
entender las percepciones que los jóvenes tienen sobre el tráfico en los entornos urbanos y la 
importancia de las medidas que mejoren la seguridad y la calidad de vida de los peatones. 
 

 

 


